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RECENZJA

Monografii habilitacyjnej
»Przestrzenie parkingowe w urbanistyce wspofczesnych osiedli
mieszkaniowych w Polsce. Planowanie, realizacja, przysztosé¢”
oraz dorobku
dr inz. arch. Agnieszki Szumilas jako podstawy postepowania habilitacyjnego

Podstawa formalna i merytoryczna recenzji:

— ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z
2021 r. poz. 478, 619, 1630, 2141, 2232)

— dokumentacja wniosku przedstawiajgca dorobek naukowy dr inz. arch.
Agnieszki Szumilas oraz monografie ,,Przestrzenie parkingowe w urbanistyce
wspotczesnych osiedli mieszkaniowych w Polsce. Planowanie, realizacja,
przysztosc¢”

Zakres recenzji

Celem recenzji jest ocena czy kandydat do uzyskania stopnia doktora habilitowanego
spetnit wymagania okre$lone w art.219.1 ustawy prawo o szkolnictwie wyzszym i
nauce, z 20 lipca 2018 r.:

Stopien doktora habilitowanego nadaje sie osobie, ktora:

1) posiada stopien doktora;

2) posiada w dorobku osiggniecia naukowe albo artystyczne, stanowigce znaczny
wktad w rozwdj okres$lonej dyscypliny, w tym co najmniej:

a) 1 monografie naukowg wydang przez wydawnictwo, ktore w roku opublikowania
monografii w ostatecznej formie byto ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a, lub

b) 1 cykl powigzanych tematycznie artykutow naukowych opublikowanych w
czasopismach naukowych lub w recenzowanych materiatach z konferencji
miedzynarodowych, ktére w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie byty
ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art.
267 ust. 2 pkt 2 lit. b, lub

c) 1 zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne
lub artystyczne



Zawodowa sylwetka habilitanta

Pani dr inz. arch. Agnieszka Szumilas ukonczyta studia na Wydziale Architektury
Politechniki Wroctawskiej w 2009 roku uzyskujgc tytut zawodowy magistra inzyniera
architekta bronigc pracy - Koncepcja przeksztatcenn urbanistycznych poétnocnej
czesci dzielnicy Fordon w Bydgoszczy. W latach 2009 -2014 byta uczestnikiem
Studiow Doktoranckich na tym samym wydziale. W roku 2014 uzyskata stopien
naukowy doktora nauk technicznych w dyscyplinie architektura i urbanistyka,
bronigc na Wydziale Architektury Politechniki Wroctawskiej rozprawy zatytutowanej
Wptyw lokalizacji wspotczesnych obiektow handlowych na strukture przestrzenng
miast podregionu wroctawskiego (promotorem byt prof. Robert Masztalski,
recenzentami prof. Nina Juzwa i prof. Eugeniusz Baginski).

Dziatalnos¢ zawodowa habilitantki jest zwigzana przede wszystkim z pracg na
uczelni. Dziatalnos¢ naukowa jest w najwiekszym zakresie powigzana tematycznie
z planowaniem przestrzennym, w szczegolnosci problematykg parkingow i
partycypacji. W ramach opracowania tej problematyki dr. Szumilas przygotowata
kilkanascie publikacji, brata udziat w kilku miedzynarodowych zespotach
badawczych (granty) oraz uczestniczyta w kilku konferencjach. Dziatania te miaty
charakter krajowy i miedzynarodowy. Efektem prac byta monografia poswiecona
parkingom.

W ramach dziatalnosci zawodowej dr.Szumilas uczestniczyta w pracach zespotu
opracowujgcego zatozenia reformy systemu planowania przestrzennego
Ministerstwa Rozwoju, Pracy i Technologii. Prace dotyczyly opracowania
standardéw dydaktycznych. Habilitantka wspoétpracowata tez z jednostkami
administracji publicznej we Wroctawiu. Pefnita role eksperta w zakresie planowania
przestrzennego oraz uczestniczyta w przygotowaniu wnioskéw o pozyskiwanie
grantéw.

W 2014 roku dr. Szumilas rozpoczeta prace na Politechnice Wroctawskiej na
stanowisku asystenta w Zakfadzie Urbanistyki. Od 2017 roku jest adiunktem,
poczatkowo w Katedrze Urbanistyki i Proceséw Osadniczych, a od 2022 roku w
Katedrze Urbanistyki i Gospodarki Przestrzennej. Jest zatrudniona na stanowisku
naukowo-dydaktycznym. Prowadzi zajecia na studiach inzynierskich na kierunku
Architektura i Urbanistyka oraz na studiach magisterskich na kierunku Gospodarka
Przestrzenna. W sumie habilitantka prowadzita zajecia z 23 przedmiotow. Byta
promotorem 4 prac magisterskich i 8 inzynierskich. Kilka projektéw studenckich
wykonanych pod jej opiekg zostato nagrodzonych na réznych konkursach.
Dr.Szumilas uczestniczyta réwniez w kilku miedzynarodowych projektach
dydaktycznych. Przez 4 lata byta opiekunem studenckiego kota naukowego. Byta
tez wspotorganizatorem warsztatow studenckich. Kilkukrotnie uczestniczyta w
wizytach szkoleniowych organizowanych w ramach programu Erasmus.

W ramach pracy uczelnianej dr.Szumilas petnita funkcje zastepcy kierownika
zaktadu i katedry. Byta cztonkiem kilku komisji wydziatowych i Rady Wydziatu
Architektury Politechniki Wroctawskiej. Brata udziat w pracach przygotowawczych



do oceny jednostki przez Polskg Komisje Akredytacyjng. Uczestniczyta rowniez w
réoznych dziataniach  popularyzatorskich, m.in. warsztatach dla mtodziezy i
Festiwalu Nauki. Kilkakrotnie otrzymywata nagrody rektorskie.

Reasumujgc prace zawodowg dr. Agnieszki Szumilas mozna stwierdzic, ze jest ona
od poczatku zwigzana z réznymi aspektami szeroko rozumianego planowania
przestrzennego oraz procesami wspotczesnego rozwoju miast. Habilitantka zebrata
doswiadczenia, obejmujgce przede wszystkim dziatalnos¢ naukowo-dydaktyczng, ale
w pewnym zakresie rowniez dziatania wykraczajgce poza prace uczelniana.

Ocena osiagniecia naukowego /monografii i cyklu artykutow/

Dr inz. arch. Agnieszka Szumilas jako osiggniecie naukowe stanowigce podstawe
postepowania habilitacyjnego przedstawita publikacje zatytutowang Przestrzenie
parkingowe w urbanistyce wspotczesnych osiedli mieszkaniowych w Polsce.
Planowanie, realizacja, przyszto$c¢. Praca zostata wydana przez Oficyne Wydawniczg
Politechniki Wroctawskiej w 2003 roku, liczy 135 stron. Praca zostata zrecenzowana
przez Panig Anne Bazan-Krzywoszanskg oraz Panig Magdalene Belof. Publikacja
formalnie moze by¢ podstawg staran o nadanie stopnia doktora habilitowanego
zgodnie z zapisem art. 219 ust. 1. pkt 2b ustawy.

Zgodnie z tytulem pracy jej gtdbwnym tematem sg parkingi w osiedlach
mieszkaniowych w Polsce, przedstawiane na tle problematyki parkingow w skali
europejskim, ze szczegdlnym uwzglednieniem informacji o rozwoju parkingéw na
nowych osiedlach Wroctawia. Praca sktada sie z 7 rozdziatéw oraz bibliografii.
Rozdziat |, Wstep, przedstawia kilka zagadnien wprowadzajgcych do problematyki
pracy. Publikacje otwierajg krétkie informacje na temat historii znaczenia
samochodéw w przestrzeni miejskiej. Nastepnie autorka uzasadnia wybranie
tematyki badawczej, oraz dokonuje przegladu literatury dotyczacej parkingdw w
polskich miastach. Rozdziat zamyka przedstawienie celu i zakresu badan, m.in.
opisane zostaty 4 etapy badawcze, ktdre przyjeto dla opracowania problematyki
przedstawionej w publikaciji.

Rozdziat Il jest zatytutowany Wprowadzenie. Doswiadczenia europejskich miast
wzgledem ksztattowania przestrzeni parkingowych na terenach mieszkaniowych.
Rozdziat zawiera charakterystyke wybranych aspektow polityki/przepisow
dotyczacych zapewniania miejsc parkingowych na obszarach miejskich, przede
wszystkim w zwigzku z inwestycjami. Przedstawiane zostaty informacje dotyczace
Niemiec, Szwecji i Czech. Punktem wyjscia jest teza oparta na analizach
przeprowadzonych przez badaczy niemieckich i holenderskich, stwierdzajgca ze
sposéb organizacji — tym samym dostepnosc¢ parkingdw, ma bezposredni wptyw na
posiadanie i korzystanie z samochodu (s.27). Badania te okreslity kilka wnioskow
kluczowych dla ksztattowania miejskie] polityki parkingowej. Po pierwsze,
zapewnienie miejsc postojowych trzykrotnie zwieksza prawdopodobienstwo
posiadania samochodu. Po drugie, liczba podrézy podejmowanych przez badane
osoby nie jest zwiana z posiadaniem samochodu. Po trzecie, im dalej potozony jest
parking, tym maleje sktonnos¢ badanych oséb do korzystania z samochodu. Suma
tych wnioskdbw moze wskazywaé, ze polityka/przepisy dotyczgce miejsc
parkingowych umozliwiajg ksztattowanie charakteru ruchu miejskiego, w tym liczbe
samochododw.



Autorka przedstawia rowniez informacje na temat przepisow dotyczgcych parkowania
w wybranych krajach. W szczegdlnosci doswiadczenia angielskie pokazujg, ze
»polityka parkingowa” na przestrzeni czasu ulegta istotnej ewolucji, a przy jej pomocy
moze ksztattowaé nawyki uzytkowania (i posiadania) samochodu. Przedstawiono
rébwniez koncepcje budowania osiedli mieszkaniowych bez samochodéw oraz
statystyki ilustrujgce ograniczenie liczby posiadanych samochodéw w wybranych
krajach. Rozdziat zakonczyty wnioski, ze ,polityka parkingowa” nie musi by¢
skuteczna, a na przyktad ograniczanie liczby miejsc parkingowych nie musi
prowadzi¢ do zmniejszenia liczby samochodow.

Rozdziat Il zatytutowany Rozwd¢j motoryzacji w Polsce i jego konsekwencje dla
urbanistyki, przedstawia kilka relacji pomiedzy motoryzacjg o rozwojem miast. W
krotkich (kilkustronicowych podrozdziatach) autorka przedstawia uwagi i informacje
na temat wzrostu liczby samochodéw w powojennej Polsce - poczatkowo byto ich
mato, a potem stopniowo ich liczna wzrastata. Kolejna uwaga dotyczy rozrastania
przestrzennego miast, czego konsekwencjg byta rozbudowa sieci drég i zwiekszanie
ich przepustowosci. Dalej autorka zwraca uwage na wielkie znaczenie jakie dla
rozwoju indywidualnej motoryzacji w Polsce miato rozpoczecie w 1971 roku produkciji
fiata 126p. Konsekwencja tego zjawiska byt wzrost zapotrzebowania na parkingi w
nowobudowanych osiedlach. Nastepnie przedstawiono normatywy budowy
parkingdw oraz narastanie zwigzanych z nimi probleméw, gdy po roku 1989 (zmian
ustroju) gwattownie wzrosta liczba samochoddw.

Rozdziat IV zostat zatytutowany Standardy parkingowe jako podstawa planowania.
W pierwszej czesci rozdziatu autorka przedstawia krotkg charakterystyke badan
zespotu, ktéry analizowat polityke parkingowg polskich miast. W wyniku tych badan
wyodrebniono trzy grupy miast, na podstawie zakresu formalnych dokumentéw
okreslajgcych polityki parkingowe. Badania te zostaty podsumowane stwierdzeniem,
ze w miastach powyzej 20 tys mieszkancow brakuje parkingdw, co skutkuje
wprowadzaniem regulacji parkowania, przede wszystkim wprowadzaniem stref
ptatnego parkowania. W dalszej kolejnosci przedstawiono generalne zapisy
dotyczace parkowania wprowadzone w czterech polskich miastach — Warszawie,
Krakowie, todzi i Wroctawiu, sformutowane w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

Przywotywane sg réwniez informacje dotyczgce rozwoju indywidualnej motoryzacji w
Polsce, na tle innych krajow europejskich. Z danych tych wynika, ze polska zajmuje
bardzo wysokie 3 miejsce w Europie - blisko 660 samochodéw na 1000
mieszkancéw (Srednia w Europie wynosi 560) (s.59). Co istotne w najwiekszych
aglomeracjach ta liczba jest znacznie wigksza, w Warszawie siega 800 samochoddéw
na 1000 mieszkancow.

Analizy obejmujg tzw. wskaznik parkingowy w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Analizy zapisow w 5 polskich aglomeracjach —
Warszawa, tédz, Poznan, Krakow, Wroctaw — pozwalajg stwierdzi¢ zmiany tego
wskaznika na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat. Stwierdzono m.in. ze wskaznik
ten jest rézny, oscyluje wokdét 1 stanowiska na 1 mieszkanie. Co istotne ma
tendencje malejgcg — mniej parkingbw na mieszkanie (s.61-63). Dokonano tez
analizy wskaznika parkingowego w podziale na grupy - w zaleznosci od jego
wysokosci wydzielono 5 grup i dokonano tej analizy dla 5 miast. Dane te
doprowadzity do dosy¢ oczywistego wniosku, ze wyzszy wskaznik byt w osiedlach
peryferyjnych (s.64).

Dokonano tez wyboru informacji dotyczgcych wytycznych realizacji parkingow w
mpzp. Wybdr obejmowat informacje zebrane w 5 grupach; ksztattowanie zieleni,
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obszary o zmniejszonym wskazniku, bilansowanie potrzeb parkingowych poza
obszarem inwestycji, bilansowanie miejsc postojowych, okreslanie wskaznika
minimalnego. Kazdy z tych aspektow zostat pokrotce omowiony. Autorka stwierdzata,
Ze sumaryczna ocena zapisow parkingowych jest trudna. Jako pozytywne zjawisku
uznaje wzrost liczby tych zapisow. Autorka podkresla, Zze zapisy dotyczg zaréwno
minimalnej jak i maksymalnej liczby miejsc przypadajgcych na mieszkanie (s.74).
Generalnie nie sg formutowane wnioski wskazujgce w jakim kierunku powinny
podgzac te regulacje.

Rozdziat 5 ma tytut Parking w oczach mieszkarnicow Wroctawia. Analiza zrodet
prasowych. Jest to interesujgca prezentacja materiatbw prasowych na temat
parkingdbw — jest to zatem forma przedstawienia opinii publicznej na ten temat.
Kwerenda miata objg¢ blisko 6500 numeréw gazet wroctawskich wydawanych na
przestrzeni lat 70, 80., 90. Analizowane artykuty dotyczyty szeroko rozumianego
problemu parkowania, ze szczegdélnym uwzglednieniem parkingbw w nowych
osiedlach mieszkaniowych. Analizowany okres podzielono na trzy dekady, w ramach
ktérych wskazano po kilka probleméw, ktére mozna uzna¢ za wiodgce czy
charakterystyczne dla danego okresu. Opisy poszczegélnych dekad sg
fragmentaryczne i skrotowe — 3-5 stronic (z ilustracjami). Na zakonczeniu rozdziatu
jest przedstawiona préba podsumowana. Obejmuje ono wskazanie obszaréw o
ktérych pisano w kolejnych dekadach, zmiane podejscia do posiadania i parkowania
samochoddéw, i okreslenie typologii form parkingdw charakterystycznych dla
poszczegolnych dekad.

Rozdziat 6 nosi tytut Przestrzenn parkingowa wybranych osiedli mieszkaniowych
Wroctawia. Zgodnie z tytutem jest to krotka charakterystyka 3 wybranych duzych
osiedli Wroctawia, zbudowanych w Il potowie 20 wieku. Na szkicach pokazano
lokalizacje parkingdw na poszczegolnych osiedlach, z podziatem na okres realizacji.
Podsumowano tez liczbe miejsc parkingowych na poszczegdlnych osiedlach. Poza
tym w sposob catosciowy (dla catego Wroctawia) przedstawiono charakterystyke
parkingbw. W tej czesci pracy przedstawiono i omowiono kilka informacji o
charakterze statystycznym.

Prace zamyka rozdziat VII Zakonczenie. W tej cze$ci pracy autorka w kilku krétkich
podrozdziatach formutuje stwierdzenia podsumowujgce problematyke parkingow.
Przede wszystkim z perspektywy kilku dekad dzieli rozwdj parkingow na trzy
zasadnicze okresy — Intensyfikacji, Optymalizacji i Minimalizacji. Nazwy nadane
poszczegolnym okresom odzwierciedlajg charakter objetych nimi okreséw. Autorka
stwierdza, ze od poczatku XXI wieku wkroczyliSsmy w okres Minimalizacji — czyli
poszukiwania na wiele sposobow mozliwosci ograniczenia miejsc parkingowych.
Druga konkluzja sprowadza sie do stwierdzenia, ze wraz ze wzrostem liczby
samochoddéw wzrastato zainteresowanie parkingami, m. in. tworzono coraz wiecej
przepisow na ten temat. Trzecie stwierdzenia dotyczg pewnych tendencji w
ksztattowaniu parkingbw w strefach mieszkaniowych. Tu kluczowe wydaje sie
stwierdzenie oceniajgce obecng sytuacje - w obecnym budownictwie mieszkaniowym
deweloperzy przypasujg miejsca parkingowe do mieszkan i po prostu je sprzedajg
(kupujgcy mieszkania nie majg wyboru). Czwarta konkluzja dotyczy stosunku
mieszkancow do parkingdw. Relacja ta zmienia sie. Jednak samochdd jest na tyle
wazny, ze lokatorzy nadal oczekuj zapewnienia miejsc parkingowych. Przy okazji
autorka proponuje typologie parkingdbw w poszczegolnych okresach czasu, zalezng
przede wszystkim od liczby samochodoéw. Ostatnia cze$¢ zakonczenia jest
kilkustronicowym zestawieniem potencjalnych probleméw i mozliwych kierunkow
rozwoju sytuacji. Autorka nie formuje jednak jednoznacznych prognoz ani propozyciji,
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poza stwierdzeniami o mozliwym rozwoju transportu publicznego czy samochodow
autonomicznych.

Prace zamyka zestawienie ponad stu pozycji bibliograficznych, kilkudziesieciu
artykutéw w prasie lokalnej oraz kilkudziesieciu dokumentéw planistycznych.

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze praca stanowi catosciowe zebranie i skrotowe
przedstawienie roznych aspektow i uwarunkowan zwigzanych z parkowaniem.
Zawiera szereg stwierdzen, ktére tworzg obraz tego problemu. Jednoczesnie zakres
udokumentowania i przedstawienia poszczegolnych zagadnien jest dosy¢ skromny
jak na standardy pracy naukowej przedstawianej jako monografia habilitacyjna.
Pewne watpliwosci recenzenta budzg wnioski wynikajgce z przytaczanych danych,
gdyz otwierajg pole do bardzo réznych interpretacji. Z jednej strony badania z
wybranych najbogatszych zachodnich miast mogg wskazywa¢ mozliwos¢ wsparcia
politykg parkingowg tendencji od ograniczenia liczby samochodow. Jednak w pracy
nie rozwazono wystarczajgco problemu, czy te procesy mozna przenies¢ do polskiej
rzeczywistosci. Jezeli bowiem ten mechanizm w Polsce nie dziata (jeszcze?), to
ograniczenie parkingbw moze prowadzi¢ np. do obnizania statusu czy
funkcjonalnosci obszarow staromiejskich. Takie problemy powinny by¢é postawione i
rozwazone wyrazniej. Generalnie mozna tez uznaé, ze konieczne jest gtebsze
przeanalizowanie mozliwych negatywnych konsekwencji ograniczenia liczby
parkingow i mozliwosci parkowania. Ograniczenie dostepnosci parkowania moze
bowiem w polskich warunkach nie doprowadzi¢ do ograniczenia samochodoéw, ale do
zajecia coraz wiekszych przestrzeni publicznych w sposéb chaotyczny, wrecz je
paralizujgcy (vide kraje potudnia). Analiza tego problemu wydaje sie bardzo
potrzebnym podsumowaniem pracy majgcej za gtébwny cel opisanie polityKi
parkingowej w Polsce — i majgcej ,przysztos¢” w tytule.

Ocena dorobku /istotnej aktywnosci naukowej lub artystycznej/

Pani dr A.Szumilas w autoreferacie przedstawita opis dziatan, tworzacych jej dorobek
naukowy, badawczy i dydaktyczny.

Zestawiajgc dorobek habilitantka wskazata, ze dorobek naukowo-badawczy po
doktoracie obejmuje 1 monografie naukowg (przedstawiong jako habilitacyjna), 2
rozdziaty w monografiach, 11 artykutdw naukowych w czasopismach (5
samodzielnych), 10 wystgpien konferencyjnych (3 samodzielne). W sumie okoto
potowy tych dokonan ma charakter wieloautorski.

W dokumentacji podsumowano sumaryczng wartosci punktowq wszystkich
publikacji, ktéra wynosi (po doktoracie) 456 pkt. (punktacja MNiSW). Liczba cytowan
Google Scholar wynosi 43 (autocytowan 16), Indeks Hirscha 1 (wedlug Web of
Science) i 5 (wedtug Google Scholar). Przedstawiony poziom punktacji publikacji
(wyrazony w punktach MNiSW) w stosunku do liczby zadeklarowanych 28 publikacji
nalezy uzna¢ za skromny.

Dorobek dr A.Szumilas obejmuje réwniez udziat w zespotach realizujgcych granty.
Zostaty wskazane 2 realizowane granty w ramach programu Horyzont, 2 granty
finansowane przez NCN, 1 grant finansowany przez NCBR, 1 przez FNP oraz 3
miedzynarodowe granty o charakterze dydaktycznym (pkt. 2.10.1). Aktywnosc¢
habilitantki w zespotach grantowych mozna uzna¢ za znaczaca.



Habilitantka zebrata doswiadczenia dydaktyczne, prowadzac bardzo wiele
przedmiotdw na Wydziale Architektury PWr. Uczestniczyta tez w réznych dziataniach
zawodowych zwigzanych z jej wyksztatceniem.

Podsumowujac dorobek naukowy i zawodowy dr A.Szumilas mozna stwierdzi¢, ze jest
wystarczajgcy jako podstawa postepowania habilitacyjnego. Habilitantka spetnia tez
formalne wymogi posiadania stopnia doktora, niezbedne do uzyskania habilitacji.

Konkluzja

Na podstawie oceny osiggniecia naukowego w formie monografii habilitacyjnej
»Przestrzenie parkingowe w urbanistyce wspotczesnych osiedli mieszkaniowych w
Polsce. Planowanie, realizacja, przyszto$¢” oraz dorobku zawodowego dr inz. arch.
Agnieszki Szumilas, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478, 619, 1630, 2141, 2232),
stwierdzam, Zze sg one wystarczajgcg podstawg do kontynuacji przewodu
habilitacyjnego w celu nadania kandydatowi stopnia doktora habilitowanego.
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